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di GIULIO MASSALINI

desideri fare da sé una de-

riva, e per di piu da regata,
trova, nell’apparentemente
semplice mondo delle derive,
ben poco che lo possa soddi-
sfare. In Italia, la pratica del

«do it vourself » & ancora re-

lativamente poco diffusa, le

derive da regata di possibile
costruzione realizzate da dilet-

tanti, si contano sulle dita di

una mano.

Il progetto del Fireball ¢
stato rivisto recentemente da
Milne, con l'intento di sempli-
ficare la costruzione dello sca-
fo, ed adattarlo alle necessita
del costruttore dilettante. E'
nato cosi il metodo « stitch &
tape » nel quale, come dice il
nome stesso, i fogli di compen-
sato di cui ¢ costruita la bar-
ca (che, come sappiamo, ¢ fat-
ta a spigolo) vengono tenuti
assieme, durante la fase di la-
vorazione, con punti di filo
metallico (stitch), mentre la
giunzione viene fatta con un
nastro di vetroresina (tape).
Si capisce subito che un simi-
le metodo ¢ particolarmente
adatto alla costruzione dello
scafo da parte di un dilettante
perché naturalmente non ri-
chiede 1'uso di numerosi e co-
stosi morsetti necessari per te-
nere assieme le varie tavole
durante il montaggio.

11 metodo « stitch & tape » €
veramente interessante per-
ché:

1 - non sono necessari parti-

colari attrezzi;

2 - data la semplicita del si-

stema non & richiesta

nemmeno una profonda
esperienza;

3 - consente di ottenere uno

scafo molto leggero;

4 . lo scafo mantiene le sue
caratteristiche di robu-
stezza e di rigidezza in tut-
te le condizioni di naviga-
zione;

- rientra nelle regole di

Classe (questo metodo, in-

fatti, & stato approvato

dall'TYRU);

permette una drastica ri-

duzione dei costi.

Con questo metodo sono gia
stati costruiti in Italia dei Fi-
reball, sia da alcuni cantieri
artigianali, sia da dilettanti,
con dei risultati sorprendenti
soprattutto riguardo al rispar-
mio di peso. Infatti sono stati
ottenuti degli scafi nudi del
peso di 70 chilogrammi, men-
tre, secondo le regole di staz-
za, il peso minimo dello scafo
attrezzato deve essere di 79,4
chilogrammi.

In questo articolo abbiamo
voluto esaminare e descrivere
pitt da vicino questo metodo
di costruzione non con la pre-
tesa di insegnare a costruire il
Fireball, bensi con l'intenzione
di mettere in evidenza come il
metodo sia schematizzabile in
poche fasi essenziali, come sia
relativamente semplice e ulte-
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Il costruttore dilettante che
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Si prenda, per esempio,
tante. L'I'YRU ha approvato
attenzione tutte le indicazioni,
basta» di entusiasmo e passione...

riormente semplificabile, con-
siderandone sempre l'utilizza-
zione da parte di un dilettante.
Complessivamente la costru-
zion comporta sei fasi distinte

che sono:

1 - taglio e preparazione delle
tavole;

2 - costruzione del longarone

B W

e del pozzetto;

- fissaggio delle tavole ester-

ne;

- saldatura con la vetroresi-

na;
montaggio della coperta;
finitura.

Esaminiamo ora singolar-
mente e piu in dettaglio que-
ste fasi.

Fase 1 - Taglio e preparazione
delle tavole.

1 piani in grandezza natura-
le vengono sovrapposti alle
tavole di compensato marino.
Per « punteggiare » il tracciato
delle linee si possono usare
spilli. Poi si tagliano con un
scghetto alternativo le tavole
¢ se ne rifilano i bordi. Il tem-
po stimato ¢ di circa trenta
ore. s

iALCUNE INDICAZIONI PER POTER AVERE LA SODDISFAZIONE DI DIRE: «LA MIA BARCA L'HO COS

FATTI DA SOLL

il Fireball. Il progetto & stato studiato anche in funzione del costruttore dilet-
dei metodi per realizzarlo «in casa » estremamente semplici. Seguendo cor
disponendo di un po’ di tempo, di uno spazio adatto, di quel «tanto chi
ecco che la deriva fatta in casa assume la forma di un bel Fireb

Fase 2 - Costruzione del longa-
rone e del pozzetto.

Il longarone, che da la for-
ma alla controchiglia, € otte-
nuto dall’'unione di tre struttu-
re differenti che vengono co-
struite una per volta:

1 - la cassa di deriva;
2 - la paratia longitudinale di

prua;

3 - 1l dritto di poppa.
Ognuno di questi pezzi si ot-

tiene incollando fra di loro le

tavole di compensato e i li-

stelli di legno che hanno lo

scopo di irrigidire il foglio di

compensato. Ogni pezzo ha
punto di riferimento cosi che
uando essi sono montati p
ormare il longarone, i tr
punti devono essere alline;
Questa ¢ una fase critica de
la costruzione, perché dal lo
garone dipendera la lung
esatta dello scafo e quindi
sua rispondenza alle regole
classe. Il pozzetto poi si me
ta unendo fra di loro le p
tie di prua, di poppa e i
fianchi dei cassoni con
e colla. Negli spigoli si me
no dei listelli che, prol
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oltre la loro normale misura,
possono servire momentanea-
Amente come gambe d'appog-
gio per tutto l'insieme. Il tem-
po stimato & di circa dodici
ore,

Fase 3 - Fissaggio delle tavole
esterne.

La controchiglia e lo spec-
chio di prua vengono incollati
al longarone, mentre lo spec-
chio di poppa, oltre ad essere
incollato, viene anche « punta-
10 ». Successivamente le tavole
di sentina si puntano alla con-
trochiglia, alle paratie e agli
Specchi. Dopo che sono state
messe le fasce di compensato

Ecornspondenn ai due spigoli
inferiori, cioe le tavole di sen-

tina, si ﬁssano sempre con i
metodo dei punti, le fiancate.
| punti si mettono lungo la

glunzione fra le tavole, a in-

Il Fireball:
IL GICRNALE DELLA VELA /

NON E' POl COSI

tervalli di circa 10 cm, e a cir-
ca 6-7 mm dal bordo delle stes-
se. Un bordo & forato durante
la fase 1, mentre quello adia-
cente viene forato in questa
fase, in modo tale che i buchi
dei punti corrispondano esat-
tamente. Il tempo stimato e
di circa trenta ore.

Fase 4 - Saldatura con la ve-
troresina.

Tutte le giunzioni e gli ac-
coppiamenti sono saldati con
un nastro di vetroresina dalla
parte interna. I punti di filo
di rame vengono tirati fuori
dall’esterno e la parte esterna
delle giunzioni viene carteggia-
ta. Poi si passa anche esterna-
mente il nastro di vetroresina.

Fase 5 - Montaggio della co-
perta.
A questo punto si montano

le tavole della coperta, due a
prua e due a poppa con una
sola giunzione tra loro.

Fase 6 - Finitura.

Per dipingere lo scafo, le sal-
dature di vetroresina consen-
tono di scegliere, sia la verni-
ce trasparente, sia i soliti
smalti.

Per le fasi 4, 5 e 6 occorro-
no circa settanta ore.

ATTREZZATURE

Questo metodo & stato idea-
to per il costruttore dilettan-
te, non sono quindi necessari
speciali utensili ed attrezzatu-
re. Una attrezzatura sufficien-
te per questa costruzione po-
trebbe essere costituita dai se-
guenti attrezzi: due martelli,

due pialle, sega, matite, metro
puntine

a nastro, due strettoi,

o spilli per il tracciamento
delle linee, pinze, scalpello,
trapano elettrico e seghetto
alternativo.

Il cantiere (puo andare be-
nissimo il garage, purché sia
lungo almeno sei metri) sara
occasionalmente attrezzato
con qualche cavalletto che ser-
vira per sorreggere i fogli di
compensato durante la fase di
taglio.

MATERIALI

Per costruirlo servono:

— 2 fogli di compensato ma-
rino da 6 mm da mm 4950 x
1250

— 4 fogli di compensato ma-
rino da 4 mm da mm 2500 x
1250

— listelli da mm 20 x 20

— tessuto di fibra di vetro ¢
resina.

la barca a spigolo si presta con molta maggior facilita alla costruzione amatoriale nulla !ogllendo a doti di navigazione.
15 OTTOBRE - 15 NOVEMBRE

DIFFICILE. BASTA SOLO UN PO’ DI TEMPO E TANTA BUONA VOLONTA’

A TUA DERIVA

SUGGERIMENTI

1 piani consigliano di adope-
rare, per il taglio delle tavole
esterne, il compensato marino
in fogli da m 2,50x 1,25, pro-
babilmente perché fogli piu
lunghi non sono facilmente re-
peribili. Le tavole esterne do-
vranno essere preparate unen-
do fra di loro tre pezzx in mo-
do che giunzioni si trovino in
corrispondenza delle paratie
di prua e di poppa. Tutto cio,
naturalmente, comporta una
notevole perdita di tempo a
causa del gran numero di in-
collaggi che & necessario fare.

Al contrario se & possibile
trovare i fogli di compensato
nelle dimensioni di mm 4950 x
1250 si possono tagliare le cin-
que tavole esterne tutte d'un
pezzo risparmiando cosi circa
venti ore di lavoro.

I disegni in grandezza natu-
rale necessari per tagliare le
tavole esterne da questi fogli
sono disponibili come supple-
mento dei piani.

I piani inoltre suggeriscono
che i vari listelli. la contro-
chiglia, gli specchi di prua e
di poppa e i bagli siano avvi-
tati ed incollati fra di loro. Al
posto delle viti, pero, si pos-
sono usare, ottenendo nell’in-
collaggio la medesima rigidez-
za, dei chiodi da cm 2 al bron-
zo-silicio le cui teste vanno
spinte sotto la superficie del
legno. Naturalmente dove i
chiodi non hanno sufficiente
forza di unione, ad esempio
su parti fortemente curve, si
possono usare le viti oppure,
finché la colla non ha fatto
presa, i morsetti. Per i punti,
come gia detto, si usano degli
spezzoni di filo di rame.

Durante la costruzione puo
accadere che alcuni pezzi, co-
me le tavole esterne, le fianca-
te sembrino o troppo grandi,
o troppo piccoli, eccetera: tut-
to cio, com’¢ comprensibile,
puo costituire un problema ir-
risolvibile per il costruttore
dilettante che non abbia mai
visto «dal vivo» questo me-
todo.

Ricordiamo comunque che
se all’atto di tagliare i pezzi, i
bagli, e gli specchi sono delle
esatte dimensioni e se il longa-
rone & stato montato corretta-
mente, allora tutto lo scafo
deve rientrare nelle regole di
stazza.

Concludendo, facciamo no-
tare che una simile costruzio-
ne pud essere portata avanti
molto bene anche da un mini-
mo di due persone, anche se
naturalmente, con una mano
d’opera cosi ridotta, il nume-
ro delle fermate e delle ripre-
se del lavoro sara notevole. I
piani e le costruzioni, a detta
di molti, sono completi e com-
pren51b111 purché, prima di co-
minciare a lavorare, vengano
letti a fondo e Studlatl allo
scopo di formarsi nella mente
una buona idea generale.

Con queste premesse, allora,
la costruzione del Fireball « in
casa » potra essere intrapresa
da chiunque abbia una pur mi-
nima esperienza di falegname-
ria e l'indispensabile entusia-
smo in buona dose.

Per informazioni: Associa-
zione Italiana Fireball, Borgo

Pio 203, Roma.
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